Jean BOUDRIOT
Hubert BERTI

et ouvrage est consacré a l'historique d'un type de batiment au
‘ nom évocateur, la frégate. Nous suivrons son évolution dans notre

marine depuis le relévement de celle-ci dans les années 1660
jusqu'au milieu du XIX¢ siécle, marquant la fin de la marine militaire en bois
et a voiles.
On peut distinguer deux phases dans ‘évolution de la fregate. La premiére
caracterisée par l'emploi de petits vaisseaux a deux ponts et de modestes
bdtiments dénommeés frégates légéres, cette période s'acheve au milieu du
XVIIIF siécle avec l'abandon des petits vaisseaux et la "promotion” de la
frégate qui, perdant son qualificatif de legére, acquiert les caracteristiques
et des qualites qui lui seront propres, bref devenant la "fregate moderne"
dont lartillerie et les dimensions ne cesseront de croitre au cours de
cette seconde phase.
Cette étude historique débute par des généralités destinées a faciliter la
connaissance des divers chapitres, chacun d'eux etant consacre a une
classe determinée de frégate caractérisée par le calibre de lartillerie de
sa batterie. En téte de chacun de ces chapitres un texte est destiné a
situer historiquement et techniquement l'essentiel de ce qui est propre
a la classe faisant l'objet du chapitre. Cette vision d'ensemble acquise,

COMPOSITION

Un fort volume
format 24x31

- 350 pages, papier 115 g avec un hors texte reprenant le
sujet de la jaquette.

- Reliure pleine toile gris-bleu, cousue avec tranche fil.

- Sous jaquette pelliculée représentant sur le plat la
reproduction en quadrichromie de la frégate la
Pomone par F. Roux.

Plan
de louvrage

AVERTISSEMENT
Généralités
Chapitrel Les Frégates vaisseaux, 1640-1756 35 p.
Chapitre Il Les Frégates légéres, 1659-1744 16 p.
Chapitre Ill Les Frégates de huit, 1740-1774 22 p.
Chapitre IV Les Frégates de douze, 1748-1798 32 p.
Chapitre V Les Frégates de dix-huit, 1781-1813 40 p.

Chapitre VI Les Frégates de vingt-quatre,
1772-1843 24p.

Chapitre VII Les Frégates de trente, 1821-1846 22 p.
Chapitre VIl Données générales
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il est possible de passer sans s'égarer, aux plans, schemas, tableaux,
commentaires et notes se rapportant a chaque classe étudiée.

Un chapitre de données genérales et comparatives rassemble de nombreux
elements permettant une appréciation d'ensemble des précedents chapitres,
grace a de nombreux schémas, graphiques et tableaux dont certains situent
la frégate par rapport aux vaisseaux. Un état récapitulatif comportant la
dénomination et les caractéristiques principales de 600 frégates (marine
francaise) clot ce chapitre.

Un chapitre traite des aspects de l'évolution : emménagements, artillerie,
décor, mature, voilure, etc., sur une période de deux siecles.

Le dernier chapitre rassemble prés de 70 photos de modeles faisant partie
des collections du Musée de la marine.

L'ensemble des documents originaux d'époques reproduits et réunis dans
ce livre constitue un corpus sans équivalent, de méme ['étude effectuée est
sans précédent dans l'histoire de larchitecture navale francaise.

La place prépondeérante est réservée a lillustration. Ce sont au total 106
plans de batiments, 92 reproductions de documents d'époque, 68 photos
et 48 etats, tables numeriques, graphiques et répertoires qui sont réunis et
constituent une véritable encyclopédie sur les frégates.
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et comparatives 30 p.
Chapitre IX Aspects d'une évolution, 66 p.
Recueil de photographies de modéles 38 p.

Modéle : Bernard FROLICH - Paris




LA NEREIDE
Frégate de 1¢r ordre

Ces coupes de la frégate ont été dessinées et rehaussées de
lavis par le jeune Blaise Ollivier. Ceci mérite quelques expli-
cations. Dans le courant de I’année 1720 sont envoyés a
Rochefort, le sous-constructeur Joseph Ollivier accompagné
de son fils Blaise, ils viennent de Toulon dont ils sont origi-
naires. Le pére et le fils sont chargés de suivre la construc-
tion du St-Philippe et de I’ Ardent de 74 et 64 canons, les plans
en avaient été dressés par P. Masson, Premier maitre-
constructeur du port, décédé en 1720. Ces activités justifient
que Ollivier pére soit nommé Constructeur en décembre 1720
et son fils Sous-constructeur en janvier 1721.

Ollivier pére et fils vont séjourner a Rochefort jusqu’en sep-
tembre 1724, date 4 laquelle ils passeront a Brest.

De 1720 a 1724 les activités de I’arsenal portent sur la
construction des trois vaisseaux congus par P. Masson (St-
Philippe - Ardent - St-Louis), auxquels s’ajoute le Juste par
Geslain pére, deux corvettes et une grande frégate la Nereide
confiée pour sa conception et sa réalisation a Ollivier pére
et fils. Ce batiment mis en chantier en 1722 sera lancé le 24
mars 1724.

Frégate de 1°" ordre, la Nereide porte 42 canons (20 canons
de 12 livres a la batterie basse - 22 de 6  la batterie haute).
Longueur de téte en téte 122 pieds - largeur hors bordages
33 pieds 8 pouces - creux 13 pieds 2 pouces (du dessus de
la carlingue sous le maitre-bau). Ce grand plan dessiné avec
beaucoup de soin, signé : Ollivier fils, sous-constructeur, a
été exécuté probablement au cours du premier semestre 1724.
La richesse des informations, nécessite de nombreuses expli-
cations. Pour plus de commodité, la représentation d’ensem-

Batterie

Le plan de la batterie, indique des doubles grandes-bittes,
disposition inhabituelle, un écoutillon est ouvert  I'arriére
du mét de misaine, la carlingue du petit cabestan jouxte le
traversin des grandes bittes principales, 4 la suite la caisse
en magonnerie des cuisines, le panneau aux cébles entouré
comme d’autres panneaux d’un cadre formant parc aux bou-
lets. Derriére Ic grand mat le passage de Iéchelle de I’équi-
page*, I’écoutille aux vivres, la cloche inférieure du grand
cabestan ; une claire-voie 4 quatre éléments, le panneau de
la grande échelle, un office autour du mét d’artimon et le
i du logement du capitai etde
son second, mais 1’on ne s’explique pas la distribution, &
remarquer que les bouteilles sont commandées par les
logements !
La structure des ponts est exactement représentée, les baux
sont d’assemblage en deux éléments, les courbes de liaison
toutes en bois. Les barrotins ou lattes sont soutenus par des
b ts et ités sur une large
entremise portant sur une entaille pratiquée sur les faces laté-
rales des baux, ces entremises complétent le role des arc-
boutants. Les barrotins latéraux s’assemblent de méme sur
I’entremise et a leur autre extrémité sur la gouttiére par des
coupes en sifflet.

Gaillards

Le plan des gaillards est aussi minutieusement exécuté, 'on
remarquera la disposition nouvelle de la branche intérieure
des bossoirs chevillée sous et non sur les baux. Le bitton de
petit hunier, le ratelier de retour de manceuvres du mét de
misaine, I’étambrai du petit cabestan, le panneau des cuisi-
nes, tous ces éléments aux emplacements habituels.

Le bitton de grand hunier s’éléve au niveau du gaillard
d’arriére, suivant son fronteau, le grand mét et les quatre
pompes, la ratelier de retour, le panneau des vivres, 'étam-
brai de la cloche supérieure du grand cabestan, aux empla-
cements habituels, une innovation, la claire-voie, a I’aplomb
de celle de la batterie, le carré est ainsi éclairé en second jour.
L’échelle de I’état-major un peu en avant du mét d’artimon
et entre celle-ci et le mat un bitton. La roue double du gou-
vernail ¢ est encore placée derriére le mat d’artimon, a sa
suite un panneau pour une autre petite claire-voie destinée
aD’éclairage des logements du capitaine-commandant. Ce type
d’éclairement non utilisé au XV siécle se généralise avec
le réglement de 1807. A remarquer la disparition définitive
de la dunette encore fréquente au début du XIxe siécle.

5. Il est possible qu'une autre échelle puisse &tre placée dans le panneau aux
cables.

6. Voyez la représentation du timon et de la tamisaille sur le plan de la batterie.

LA FREGATE

ble du document est scindée en cing parties, ceci permet une
reproduction & I’échelle convenable pour suivre les commen-
taires. A chaque extrémité de cette grande planche, figure
I’énumération des éléments repérés par des chiffres sur les
dessins. Au total 212 références, celles-ci seront reprises dans
le cours des explications. Une douzaine de pages sont consa-
crées 4 I’analyse des dessins de B. Ollivier (Musée marine cote
7 99-6963).

COUPES DE LA FRECATE DU

Extraits trés réduits de quelques pages.

Décor de la poupe. de la Nereide
par F.C. Caffiery (1667-1729),
document approuvé par le minis-
tre Maurepas, le 4 avril 1723. A
noter que le Maitre-sculpteur rési-
dait a Brest, aussi peut-on suppo-
ser, que les talents de son confrére
rochefortais ne dépassaient pas
ceux d’un simple praticien.
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