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LES VAISSEAUX DU ROI SOLEIL

Le deuxitme exemple danois, le Hamnibal, confirme bien le caractére habituel de ces
dispositions. Il se présente comme un 50 canons dont les caractéristiques sont parfaitement
identiques 2 celles du Tre Lover. Seule différence : les 2 canons que I'on apergoit sur le
gaillard arridre du Tre Lover ne se retrouvent pas sur le Hannibal, mais sans pour autant que
cela modifie I'architecture du navire. Il st en effet courant de changer I'artillerie des gaillards
d'une campagne & I'autre. Le nombre de canons portés peut donc différer fortement entre 2
vaisseaux exactement du méme type.

Vaisseau danois de 50 canons, I'Hannibal, construit en 1646, il fu renommé Svanen en 1658, 1 fut condamné en 1716,

Ce vaisseau, tout comme le Tre Lover pos

- National maritime museun de Greenwich.
- Musée de la Marine - Cliché 91 555,

La Brederode éit un vaisseau hollandais de 59 canons
construit en 1646. 11 fut coulé en I655.
On peu distinguer dans le milieu du 3 niveau, une structure
qui, comme sur le Tre Lover, rele I'avant et Iarriére. On
notera que ce 3 nivea, s‘arrétant en avant du grand mit,
ne peur ére wn gaillard d'arricre, celui-ci s arrétant
‘sénéralement entre Uartimon et e grand mit.

in de Vandevelde I'ainé datant probablement de 1655.

Vaisseau hollandais non identifié.
La longueur de I'dpron indigue que sa consiruction remonte
au débus des anncées 1650,

Ce vaisseau possade 4 niveau au-dessus de la > batierie. I
Sagirait ainsi d"un gaillard, d'une dunetie et encore de 2
niveaux supplémenaires. En fai, il 'agit d'un tris-ponts
disposant d'un gaillard d'arriére, une dunctte et une 172

e

Dessin de Vandevelde le jeune datani de 1656.
National maritime museum de Greenwich.

de une structure qui permet e dépit de la chaloupe et la dunete
Dessin de Vandevelde le jeune, exécuté probablemen en 1659.

Deux exemples anglais étayent encore la thése du vaisseau  trois-ponts de I'ordre de 50
canons.

Ces exemples sont le Constant Reformation, construit en 1619 et I'Antelope, bati en 1618.
Le Constant Reformation tel qu'il était en 1649, se présente sous la forme d'un trois-ponts de
60 canons. I est vraisemblablement percé a 12 sabords. Il est armé sur chaque bord de 11
canons 2 la 1** batterie, 11 canons 2 la 2¢, 6 canons 2 la 3 et enfin 2 canons sur le gaillard
arriere.

Il importe de noter que le 3* pont est continu puisque I'embelle qui st la partie comprise entre
les 2 grands porte-haubans, est armée de 2 pidces sur chaque bord.

L' Antelope de 44 canons st différent du Constant Reformation. L'embelle n’est pas armée.
En fait, le 3* pont n’est armé que d’un seul canon placé juste 2 hauteur de la téte du grand
hauban, ce qui atieste bien de la présence d'un 3*pont et non pas d'un gaillard. Ces
caractéristiques rendent cet exemple particuliérement intéressant car elles sont tout 2 fait
similaires aux trois-ponts frangais dont la 3 batterie est interrompue 2 I'endroit de I'embelle.
Cette similitude vient d’un demi-pont, «an half deck» comme disent les Anglais, reli¢ au
chiteau avant, «the fore castle» par une structure légére, vraisemblablement un pont volant,
que I'on retrouve sur les petits trois-ponts frangais.
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Cette séric d’exemples montrent bien que le trois-ponts de moins de 70 canons n’avait rien
d’exceptionnel 4 ces époques lointaines et surtout qu'il n*était pas de conception uniquement
frangaise.

En Angleterre, le trois-ponts de I'ordre de 50 canons fut adopté a 'entrée du régne des Stuarts
et conservé jusqua la fin du C Cette formule fut au moment de la
restauration de la monarchie qui coincide avec la construction de vaisseaux plus imposants
dont Partillerie principale était, elle aussi, étagée sur trois-ponts.

Extraits trés réduits de quelques pages.

La Marine hollandaise posséde elle aussi des trois-ponts de ce type. Le Brederode en est un
de ceux-1a. Construit en 1646, ce vaisseau, armé initialement de 59 canons est assimilé dans
le catalogue, & un deux-ponts. Cependant, en ce cas, le gaillard arridre serait interrompu
jusquen avant du grand mt. C'est évidemment faux ; jamais aucun gaillard darriére n'a cu
une étendue aussi longue ; au contraire, les gaillards arridre 2 cette poque sont assez courts,
S'arrétant un peu en avant de 'artimon. Il s"agit plutdt d’un 3* pont coupé, dont fait allusion
le réglement de 1670.

Testpl bable qu"

liaison entre I'avant et I'arriére de ce 3 pont coupé.
On retrouve des dispositions comparables sur un vaisseau non identifié, portant le n° 826 dans
le catalogue des dessins des Van de Velde, dessin exécuté en 1636.

ipe une partie de I'espace afin de créer une
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COMPARAISON DE LA PUISSANCE DE FEU ENTRE
TROIS-PONTS ET DEUX-PONTS.

Clest donc avec juste raison que les réglements de 1670 et de 1671, supprimerent le 3¢ pont
sur les vaisseaux de moins de 50 canons d’abord, sur les vaisseaux de moins de 70 canons
ensuite.

Nous le verrons par aprs, ces mesures furent suivies pour la plus grande part. Cependant, la
formule trois-ponts présentait des avantages. Il conserva longtemps ses partisans. Géné par ses
hautes superstructures lors des évolutions navales, le trois-ponts était cependant adapté au
combat de prés. Certes, I'avénement de la tactique en ligne de file a supprimé les mélées
confuses de la fin du 16° sidcle et de la 1™ moitié du 17* sidcle, mais I'engagement de prés
reste possible, en fonction des circonstances.

Les partisans du trois-ponts en ce cas, trouvent raison. Il faut toutefois parvenir & joindre
T'adversaire. Face aux deux-ponts, plus marins, la tache ne parait pas facile.

Labsence d’iconographie nous force 2 restituer ces 2 types de vaisseaux de 56 canons, I'un &
trois-ponts, I'autre 2 deux-ponts. Cette restitution, est basée sur des documents d’époque
difficilement contestables.

Le vaisseau La Royale a é1€ restitué en se référant 2 2 états. L'un, daté du 29 avril 1666, est
celui des vaisseaux de guerre commandés par son Altesse, Monseigneur le duc de Beaufort'.
Lautre, daté de 1665, est un état des canons de fonte et de fer qui sont sur les vaisscaux du
roi ci-aprés donné®.

11 sagit d'un trois-ponts construit A Brest en 1661. La rareté des constructeurs brestois permet
d’en attribuer la construction 2 Laurent Hubac, sans grand risque d’erreur.

Rebaptisé le Ferme en 1671, ce btiment fit partie des escadres royales jusqu’en 1676, date &
laquelle il fut rayé des listes.

Le Constant Reformation éuait wn vaisseau anglais de 60
canons, construit en 1619. Il rouva refuge en Hollande en
1648 lorsque Cromwell s'opposa pour la 2" fois a Charles
17 1 u perdu en mer 1651.

La présence de piéces d'artllerie au niveau de I'embelle ne

laisse aucun dowte sur I'eistance d'un 3 pon

Le vaisseau anglais de 43 canons, I Antelope, fut construit
en 1618. Comme le Constant Reformarion, il trowsa refuge
en 1648 en Hollande. I fut brilé en 1649, La présence
d'une piece darillerie @ Uavans du grond hauban au
niveau de la 3 batterie indique que ce 3 niveau n’est pas un
saillard mais bien un 3 pont. Le gaillard d'arriére plus

1 st des vaisseaux de guerre commandés par son Allese.
monseigneur le duc de Beaufort (AN. Marine - Séric B2 - 3¢
Regise, Folio 34).

2 Btat des canons de font et d ferde 1665. (AN. Marine - Séie:
B3 -5 Registre).

12 sabords a la

Tis ponts de
Folio 33 0 46).
La longuer de Iétrave & I'étambor est de 133 pieds 4 pouces.
La largeur des sabords de la 1ere batterie est +/- 32 pouces

La largeur est de 33 pieds 6 pouces.
Le creux est de 15 pieds.

1= batterie ;22 pidces de 18 livres.
2 batterie 20 pidces de 12 livres.
3 batterie 10 pidces de 8 livres.

Gaillard arrizre 4 pidces de 4 livres.
(AN. Marine - Série B - 5 Registr).
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1661, (AN. Marine - Série B2 - 3 Registre -
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